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新能源商业车险交出最新成绩单。近
日，记者获悉，新能源商业车险保费全年收
入首次突破千亿元大关，2024年保费收入约
1177亿元，同比增长52.93%。然而，保费增
长的同时，赔付金额也在飙涨，具体来看，
2024年已结赔款涨幅达63.47%。与此同时，
过去的一年中，“保费一年比一年高”成为新
能源车车主挥之不去的一大印象。

那么，步入千亿保费新阶段的新能源车
险，如何让车主既省下油费，同时也省下保
费？车主日夜期盼的降费，何时才能到来？

反“过度竞争”的风吹到了新型储能。
2024年年底，近三十家行业龙头企业参加了

闭门研讨会，讨论的主题是防止行业“过度竞争”
的措施。据后续的公开报道所称，会上谈到了行
业自律公约以及防止低于成本价中标的措施。

这是新能源领域继风电、光伏大举反“过度竞
争”旗帜之后，又一热门赛道的共识。

价格跌到“破防”

新型储能作为新能源赛道上一条长坡厚雪的
细分赛道，近几年正受益于风电、光伏并网规模增
长的春风。

根据CNESADataLink全球储能数据库不完全
统计，2024年中国累计电力储能装机达到137.9吉
瓦，同比增长59.9%。其中，新型储能累计装机规
模首次超过抽水蓄能。

快速膨胀的市场吸引了巨量参与者。
天眼查数据显示，2024年底，累计注册储能

相关业务企业有超28万家，而在2021年，这个数
据只有1.19万。

然而，与迅速膨胀的市场所对照的，是企业盈
利能力的减薄。

上述数据库显示，从中标价格来看，2024年
储能系统中标均价下降，2h磷酸铁锂储能系统全
年中标均价628.07元/千瓦时，相比年初下降了
43%。同期，彭博新能源财经的调查报告反映，
2024年全球锂电池组的平均价格与2023年相比
下降了20%。

这意味着，不仅是储能系统的降幅已经显著
超过了锂电池价格的降幅，系统中其他核心部件
价格也遭到严重压缩，其所带来的后果可能是部
件减配、粗制滥造，并伴有潜在安全隐患。

电力储能的腰斩式降价延伸到了用户侧的工
商业储能。从去年下半年起，陆续有企业公开打
出低价引发热议。

2024年9月，科陆电子和沃橙新能源先后对
外报出了0.598元/瓦时和0.58元/瓦时的价格，接
连刷新了工商业储能柜的价格新低。

近日，博时储能联合瑞浦兰钧、高特电子、恩
玖科技，共同推出了一款工商业储能柜，对外报价
低至0.499元/瓦时，这一报价跌得同行“破防”，被
评价为工商业储能的“小米模式”。

如今，博时新能源试图以低价来出奇制胜勇
闯工商业储能赛道，似有背水一战之嫌。不过，
据记者了解，去年末，市面上工商业储能的价格
战稍有缓解，主流报价约为0.65元/瓦时。

投资回报存在不确定性

早在2021年7月15日，国家发展改革委、国
家能源局发布的《关于加快推动新型储能发展的
指导意见》中提出，到2025年，新型储能装机规模

达3000万千瓦（即30吉瓦）以上的目标。
而这一目标我国早已实现，并且还将维持高

增速。
根据上述数据库，2024年中国新型储能新增

投运43.7吉瓦和109.8吉瓦时。2025年新型储能
新增装机预计在40.8吉瓦—51.9吉瓦之间。

从发展规划上看，各地“十四五”期间的储能
发展累计目标达到86.6吉瓦，远超国家的40吉瓦
目标水平。值得一提的是，截至2024年底，已有8
个省份提前完成了省内制定的“十四五”新型储能
装机目标。

但市场实际出货能力远超需求。预计，2024
年全年，中国企业在全球市场中储能型锂电池产
量将超过300吉瓦时。

产业巨量膨胀的背后带来了更为激烈的竞
争，“僧多粥少”令新型储能的制造端陷入价格竞
争的泥沼。

与此同时，储能身处的电力设备行业，交付周
期长，账期长，往往令上游企业面临现金流趋紧的
现象。因而，亦有企业试图通过低价中标获得预
付款来缓解现金流危机。

而在储能的另一面，还存在着收益模式不够
明朗的问题。

中关村储能产业技术联盟理事长、中国科学
院工程热物理研究所所长/研究员陈海生介绍，从
独立、共享储能商业模式看，容量租赁仍面临出租
率低、租赁价格下降、出租周期缩短等问题，部分
省份开始探索储能容量租赁新方案；其次，容量补
偿机制不足，与其他灵活性资源“同质同价”的容
量补偿机制仍然缺失；第三，辅助服务市场不确定
性增加，多地下调调峰补偿价格，调频市场也面临
诸多限制；第四，现货价差普遍较小，现货市场仍
处于初级阶段，机制难以体现储能价值，应加快探
索负电价机制、5分钟结算机制、现货能量市场与
辅助服务市场耦合出清机制等。

这也意味着，新型储能要走出低价螺旋，势必
需要买方、卖方和盈利机制的共同扭转。

转向价值竞争

从支持政策看，截至2024年12月底，全国已
累计发布2470余项与储能直接和间接相关的政
策，其中2024年770项，是2023年同期的1.2倍。

尽管行业内风云四起，政策利好空前，但前些
年的储能热似乎有些散场。

2024年，投融资市场遇冷。据统计，2024年
储能相关企业投融资事件超过107起，披露金额
近176亿元，但相较于2023年同比下降70%。另
外，行业洗牌加剧，2024年注销、吊销等异常储能
相关企业数量翻番。

早先试图跨界的企业也开始收回触角。
1月16日，雪天盐业“撤回”了一项有关压缩

空气储能项目的建设计划。

其在公告中写道，考虑到目前湖南新型储能
供给过剩、容量租赁低价竞争、缺乏政策有效疏
导，新型储能电站项目收入普遍不及预期。为规
避投资风险，中电雪盐董事会决定停止衡阳百兆
瓦级盐穴压缩空气储能创新示范项目建设，并按
照相关程序办理清算注销手续。

这并非个例，食品行业上市公司黑芝麻曾试
图大手笔跨界进入储能赛道，但最终黯然退场。

2024年10月14日，黑芝麻在投资者互动平台
表示，鉴于储能锂电池行业当下的外部发展形势
和经营环境，基于投资风险管控的审慎原则，公司
暂缓该项目（江西南昌磷酸铁锂储能锂电池生产
基地）的投资建设，目前正集中资源聚焦于大健康
食品产业经营。

与此同时，储能企业的排位也在短短一年内
洗牌。

上述储能数据库对中国企业2024年度全球
市场储能电池出货量的排名出炉。在该排名中，
除了宁德时代稳坐龙头没有变化之外，第二至五
名座次均有所调整。老牌的电池厂商力神、鹏辉
能源掉队出局；楚能新能源、赣锋锂电新晋上榜。

不过，亦有企业透露，基于上市公司对经营数
据的审慎披露考虑并未参与榜单，从而给了后来
居上者亮相的机会。虽然数据的完整性有待考
量，但储能企业对于诸如此类榜单的重视仍表明，

“论资排辈”仍是一个重要参考系。
好在，市场对储能的认知已经趋于理性。
中信建投近期研报也指出，储能是电新行业

增速最快、投资性价比最高的板块之一，但也坦言
近期市场表现一般。

中信建投认为，当前预期较差的原因主要在
于量与利两大方面。

量的方面，市场方面认为中东等地项目的快
速释放无法持续，今年全球光伏装机增速减缓亦
将影响储能增速。而该券商认为，随着时长的增
长，以及独立储能的崛起，储能已走出自己的增长
曲线，仍将超预期落地。

利的方面，市场方面认为中东等地竞争激烈，
不存在超额利润，而其分析认为以近期沙特项目
PCS为代表，优势环节仍将具备超额利润。

在从业人士看来，未来储能产品的竞争将从
“拼价格”走向“拼价值”。而电力市场机制不断
探索也将为新型储能带来更好的投资回报计算
模型。

例如，当前电力市场机制正在加快探索负电
价机制、5分钟结算机制、现货能量市场与辅助服
务市场耦合出清机制等。未来，新能源加储能联
合参与市场将成为主流的商业模式。为衔接现货
市场，多个省根据用户侧峰谷分时电价机制引导
市场主体签订分时中长期合同，光伏装机多的省
中午一般为谷段，参与中长期后，光伏收益大幅下
降，配储后联合参与市场亦可提升收益。

供稿：《21世纪经济报道》作者：费心懿

保费创纪录

有报告预测，2030年，新能源商业车险保费收
入将接近5000亿元，约占车险保费总额的38%。

据统计，2024年，新能源商业车险的签单件数、
有效报案件数、已结件数和已结赔款相较2023年
均有明显增长。其中，2024年新能源商业车险已结
赔款约587亿元，同比增长63.47%。

此外，从全行业车险整体情况（包括商业车险
和交强险）来看，2024年车险保费同比增长4.52%，
已结赔款同比增长9%。对此，在中央财经大学副
教授刘春生认为，2024年，整体车险保费稳健增长，
而新能源商业车险表现更为突出，保费收入同比大
增，首次破千亿元。不过，其已结赔款同比增长
63.47%，高于保费增速，且高于行业车险整体赔付
增长率，这显示出新能源车险赔付压力较大。

随着新能源车险市场的发展，保险覆盖范围扩
大，越来越多的车主选择购买商业车险，推动了保
费快速增长。在刘春生看来，新能源车险保费大幅
增长，主要源于新能源汽车销量猛增，2024年生产、
零售量显著提升，带动保险投保需求。

1月9日，中国汽车流通协会乘用车市场信息
联席分会发布的数据显示，2024年新能源车产量
1218.5万辆，同比增长36.4%。

“供给端，2024年新能源乘用车生产和国内零

售量大幅增长，渗透率接近半数，意味着更多新车
进入市场，直接扩充了车险潜在客户群体。从需求
端来看，消费者对新能源汽车的接受度不断提高，
不仅追求车辆本身，也重视与之配套的保险服务。”
中国矿业大学（北京）管理学院硕士生企业导师支
培元表示。

陷入“两头难”

由于新能源汽车的事故风险频频引起消费者
的担忧，2021年底，新能源汽车专属保险产品正式
上线。

然而，这一初来乍到的新品却遇到了成长的烦
恼，“车主喊贵”的声音接连不止。

日前发布的小米新车SU7，因外观、动力等因素，
一上市便受到广泛关注，然而，“该款车的保险费用和
50多万元的油车接近”这一话题也引发了热议。

新能源车险的保费比传统燃油车保费高出多
少？一组数据揭晓了谜底。以2023年为例，根据
中国银保信发布的《新能源汽车保险市场分析报

告》，与传统燃油汽车相比，当年新能源汽车的平均
保费高出大约21%。

除了车主喊贵，险企也在“叫亏”。金融监管总
局发布的数据显示，全行业2023年新能源车险综合
成本率达109%，这意味着保险公司每承保100元的
新能源车险业务，其总成本为109元。如此一来，这
导致保险公司2023年新能源车险承保亏损67亿元；
赔付率达84%，比燃油车高约10个百分点。

待多方破题

从《关于推进新能源车险高质量发展有关工作
的通知（征求意见稿）》的发布，拟扩大自主定价系
数范围，研究推出“基础+变动”组合；到《关于强监
管防风险促改革推动财险业高质量发展行动方案》
的下发，提出研究出台推动新能源车险高质量发展
的政策措施……伴随着政策信号密集释放，新能源
车险领域也在发生一定的积极变化。

交银国际发布的研报显示，龙头险企在新能源
车险上竞争优势突出，以人保财险为例，该公司在

新能源车上已经实现承保盈利，预计公司随着时间
推移和规模效应进一步显现，人保财险新能源车险
赔付率有望呈下行趋势，整体综合成本率向燃油车
靠拢，并成为承保利润的增长点。

需要关注的是，从特斯拉到比亚迪，再到小米，
新能源车企与保险业频频发出“牵手合作”的信
号。在业内人士看来，未来，该类公司主体可以借
助其在科技、互联网和智能设备方面的优势，为财
险业务提供更加智能化的解决方案。

此外，还有业内人士分析，制造新能源汽车的
技术优势、已积累的新能源汽车行车数据优势和大
量的客户资源优势，成为新能源车企跨界保险的

“核心驱动”。例如，新能源车企可以依托行车数
据，有效甄别用新能源汽车跑网约车的车主，做好
费率分级管理。

不过，欲在新能源车险领域实现新突破，需要
统一阵营的并不只车企、险企。一直以来，新能源
汽车产业发展时间短，积累的历史数据少，且新能
源车企、险企、政府部门的数据流通受阻，导致车险
产品定价困难。基于此，中央财经大学绿色金融国
际研究院科研助理丁凤茹等撰文指出，建立车企、
险企、监管部门的三方合作机制，逐步形成统一的
数据管理平台，是实现车险精准定价的必要条件。

业内展望，新能源车险赔付率目前较高，但存
在下降空间。刘春生认为，一方面，随着技术进步，
车辆安全性提升，出险率会降低；另一方面，险企数
据完善，定价更精准，能更好地控制风险。同时，车
企参与售后维修实现减损以及维修市场成熟使成
本降低，都将促使赔付率下降，摆脱当前困境。

业内专家高泽龙表示，为应对新能源车险发展
面临的挑战，对于保险业而言，离不开采取精细化
风险管理等举措。通过大数据分析、车联网技术和
AI算法等手段更精确地识别风险因素，制定个性化
的费率结构，确保保费能够准确反映风险水平。并
且，保险公司应与车企建立紧密的合作关系，共同研
究如何降低维修成本、提高零部件供应效率等问题，
同时共享数据以改进风险评估模型。

据《北京商报》作者：胡永新

去年新能源车险首破千亿元，已结赔款涨幅达63.47%

车主喊贵险企叫亏，降费何时到来？

“疯狂”的新型储能

遗失恒安标准人寿保险有限公司青岛分公司
的 人 身 险 保 险 单（银 保 通 专 用）1份 ，编 号 ：
2023120103236，声明作废。

因高新区祥源路(火炬路以北10米至70米之间
路段)污水管道施工占路，施工工期延长至2025年3
月31日，该路段实施道路西侧车行道全封闭施工，
过往车辆可经对向道路临时通行。

施工期间带来的不便敬请谅解。
特此通告

青岛市公安局交通警察支队高新区大队
2025年1月16日

高新区祥源路施工延期通告

青岛裕泰吉运物流有限公司：
本委受理的张梅英与你单位劳动争议一案已审理终结。

现依法向你公告送达青黄劳人仲案字〔2024〕第9288号仲裁裁
决书，请自本公告发布之日起30日内到本委（地址：青岛西海
岸新区水灵山路188号8号楼307室）领取仲裁裁决书，逾期不
领取，即视为送达。

特此公告
青岛西海岸新区劳动人事争议仲裁委员会

2025年1月20日

公告

慕泊君悦（青岛）酒店管理有限公司：
本委受理的袁鑫伟与你单位劳动争议一案（青黄劳人仲案字〔2024〕

第13001号），因向你单位直接、邮寄送达相关文书不成，故依法向你单
位公告送达《应诉、开庭通知书》《申请书副本》等法律文书，自本公告发
布之日起经过30日即视为送达。本委定于2025年3月18日9时30分开
庭审理此案，地址为青岛西海岸新区水灵山路188号8号楼307室青岛
西海岸新区劳动人事争议仲裁院。请准时到庭参加庭审，否则本委将
依法缺席裁决。

特此公告
青岛市黄岛区劳动人事争议仲裁委员会

2025年1月20日

公告
青岛澳能环保科技有限公司：

本委受理的谈勇与你单位劳动争议一案（青黄劳人仲案字〔2024〕第
13134-1号），因向你单位直接、邮寄送达相关文书不成，故依法向你单
位公告送达《应诉、开庭通知书》《申请书副本》等法律文书，自本公告发
布之日起经过30日即视为送达。本委定于2025年3月13日9时30分开
庭审理此案，地址为青岛西海岸新区水灵山路188号8号楼307室青岛
西海岸新区劳动人事争议仲裁院。请准时到庭参加庭审，否则本委将
依法缺席裁决。

特此公告
青岛市黄岛区劳动人事争议仲裁委员会

2025年1月20日

公告

青岛唐氏快运运输有限责任公司：
因你单位涉嫌拖欠工资问题，我局依法作出青黄人社监询字〔2024〕

第10926号《劳动保障监察调查询问通知书》，你单位应在接到通知书之
日起七日内到青岛市黄岛区人力资源和社会保障局接受调查询问。因
无法通过直接、邮寄等方式向你单位送达，现依法向你单位公告送达，
自本公告发布之日起经过30日即视为送达。特此公告。

联系地址：青岛市黄岛区水灵山路188号;联系人：王普进、姜维；
联系电话：0532-57759030。

青岛市黄岛区人力资源和社会保障局
2025年1月20日

公告

青岛唐氏快运运输有限责任公司：
本委受理的你与韩璐劳动争议一案（青黄劳人仲案字〔2024〕第

10926号），因向你直接、邮寄送达法律文书不成。现依法向你公告送达
应诉通知、开庭通知、申请书副本、授权委托书、法定代表人身份证明
书，自本公告发布之日起经过30日即视为送达。本委定于2025年2月
17日9时30分在本委（地址：青岛市黄岛区朝阳山路阳光大厦公共法律
服务中心三层仲裁三室）仲裁庭开庭审理此案。请准时参加庭审，否则
本委将依法缺席裁决。

特此公告
青岛西海岸新区劳动人事争议仲裁委员会

2025年1月20日

公告

青岛盛世豪庭装修设计有限公司：
申请人张丽与你单位劳动报酬争议一案（青黄劳人仲案字〔2024〕第

10750号），因向你单位直接、邮寄送达不成，现依法向你单位公告送达
应诉通知书、申请书副本、开庭通知等法律文书，自公告之日起经过30
日即视为送达。提交答辩书的期限为公告送达期满后10日内，本委定
于 2025年3月3日9时30分在本委仲裁庭公开开庭审理此案，届时不到
庭，本委将缺席开庭。（地址：青岛市黄岛区水灵山路188号8号楼309
室，联系电话：0532-85162195）

特此公告
青岛市黄岛区劳动人事争议仲裁委员会

2025年1月20日

公告

青岛爱老庭缘酒店管理有限公司：
本委现依法向你单位公告送达申请人王琳与你单位劳动报酬等争

议案（青黄劳人仲案字〔2024〕第5872号）裁决书，请自本公告发布之日
起30日内到本委（地址：青岛西海岸新区长江路街道办事处玉山路25
号院内长江路劳动维权工作站107室，联系电话：0532-86173996）领取仲
裁裁决书，逾期不领取，即视为送达。

特此公告
青岛西海岸新区劳动人事争议仲裁委员会

2025年1月20日

公告


