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新能源汽车出口保持高增速
7月新车销量占比首超60%
本报综合消息 中国汽车工业协会昨日发

布的数据显示，2026年7月，新能源汽车月度新
车销量占比首次超过60%、累计占比首次超过
50%；汽车月度出口量连续两个月突破100万
辆，新能源汽车出口占比连续两个月超过50%。

汽车出口延续强劲增长态势

前7个月，我国汽车产销分别完成1756.7万
辆和1760.2万辆，其中新能源汽车产销分别完
成901.4万辆和900.7万辆，同比增长均近10%。
具体来看，7月，新能源汽车产销分别完成157.6
万辆和 156.1万辆，同比分别增长 26.8%和
23.7%，纯电动汽车产销量均超过100万辆，同比
增长均超过三成。

7月，汽车产销分别完成257.3万辆和258.4
万辆。中国汽车工业协会副秘书长陈士华表
示，7月汽车市场进入传统销售淡季，客流与订
单自然回落，叠加半年度冲量提前释放部分需
求、全国持续高温及部分区域台风、洪涝灾害
影响线下销售等因素，环比呈现季节性回落，
同比微降。

汽车出口继续保持高速增长。7月，汽车出
口104.3万辆，环比增长0.6%，同比增长81.3%。
前7个月，汽车出口614万辆，同比增长66.8%。

在新能源汽车出口方面，7月，新能源汽车
出口 55.3万辆，环比增长 5.7%，同比增长 1.5
倍。其中，新能源乘用车出口54.1万辆，环比
增长6%，同比增长1.5倍；新能源商用车出口
1.3万辆，环比下降3.5%，同比增长1.5倍。前7
个月，新能源汽车出口290.9万辆，同比增长1.2
倍。其中，新能源乘用车出口284.2万辆，同比
增长1.3倍；新能源商用车出口6.6万辆，同比
增长23%。

中国汽车工业协会相关负责人表示，中国
汽车出口之所以能够保持高速增长，主要是中
国拥有全球最完整的汽车产业链。从锂矿加
工、电池制造、电机电控到整车组装，不仅产能
充足、成本可控，而且供应链抗风险能力强。此
外，我国汽车产业的智能化已形成了核心竞争
力，智能驾驶、座舱交互等功能能够快速迭代，
精准适配海外用户的需求。

陈士华表示，综合来看，当前我国汽车市
场呈现出“内需承压、外贸强劲”的特征，出口
正在成为稳住行业大盘的关键力量和核心增
长引擎。

燃油深度降温 新能源强势领跑

中国汽车流通协会汽车市场研究分会（以
下简称“乘联分会”）发布的数据显示，7月，我国
新能源乘用车市场零售销量为95.1万辆，同比
下降3.9%，其在国内总体乘用车的零售渗透率
达到65.1%，较去年同期提升11.6个百分点，创

历史新高。至此，我国新能源乘用车零售渗透
率已连续4个月突破60%。不仅如此，我国新能
源乘用车厂商批发渗透率也连续 3个月突破
60%，并在7月达到了历史新高（64.2%），较2025
年7月提升11个百分点。

在新能源乘用车成为市场主导力量的大趋
势下，全国狭义乘用车厂商零售销量排行榜中，
前五车企均为自主品牌。其中，比亚迪以22.3
万辆的零售销量稳居榜首，紧随其后的是零售
销量为16.1万辆的吉利汽车。而长安汽车、奇
瑞汽车国内表现虽稳健，但已被零跑快速超
越。这也是零跑汽车首次进入前三。

乘联分会表示，7月乘用车市场呈现五大鲜
明特征。一是总量持续承压，结构性分化极致
放大，“燃油深度降温、新能源强势领跑”成为市
场核心主线，油价波动主导了“油电替代”节奏；
二是燃油车全线收缩，其中纯燃油车型近乎失
速，混动车型相对抗跌，导致燃油车内部结构持
续优化；三是新能源渗透率持续突破新高，供给
端新国标合规产品集中迭代上市，行业从价格
内卷全面转向价值竞争；四是出口持续发挥托
底作用，有效稳住车企批发与产能，缓解国内
零售疲软压力；五是行业库存持续良性去化，
厂商、渠道库存降幅同步扩大，整体库存风险
充分释放，行业经营压力稳步缓解、整体韧性
有所修复。

7月销量前十仅一款燃油车

乘用车市场“油转电”的加速趋势在全国乘

用车零售销量排行榜上得到充分印证。7月懂
车帝全国乘用车零售销量排行榜前十车型中，
仅有一款车型为燃油车。

该排行榜显示，7月全国乘用车零售销量排
行榜前十车型中仅有一款为燃油车。吉利星愿
以约3.23万辆位居榜首，紧随其后的是销量约
2.64万辆的零跑A10，特斯拉ModelY以约2.5
万辆排名第三。而唯一入榜的燃油车型丰田卡
罗拉锐放位列第八，销量约为1.45万辆。

值得一提的是，这并不是燃油车首次“大
撤退”。懂车帝发布的单月零售销量排行榜显
示，今年前3个月，燃油车型在单月销量排行榜
中仍能占有4个至5个席位，但从4月开始，排
行榜前十位置被新能源乘用车型占据。到今
年5月，全国乘用车零售销量排行榜前十全部
为新能源车型，无燃油车身影。到了6月，丰田
凯美瑞和大众朗逸（燃油车型）重新进入排行
榜前十。

不过，进入7月后，大众朗逸和丰田凯美瑞
再次跌出前十，分别排在第14位和第17位，分
别销售约1.3万辆和1.15万辆。

展望8月汽车市场，乘联分会判断8月乘用
车市场整体呈现“总量弱修复、结构强分化”的
运行态势，21个产销工作日叠加高温淡季，终端
市场回暖节奏平缓，多重宏观与行业因素交织，
车市处于底部蓄力修复阶段，随着各项稳消费
政策逐步落地，叠加基数逐步改善，乘用车市场
降幅将稳步收窄，行业正式进入“价值驱动、结
构优化”的成熟发展阶段，为传统“金九银十”行
情铺路蓄力。 （编辑：李旭超）

速读
●中国期货业协会表示，以单边计

算，今年1月至7月全国期货市场累计
成交量为 61.07亿手，累计成交额为
568.98万亿元，同比分别增长18.93%
和38.43%。其中，7月全国期货市场成
交量为10.02亿手，成交额为86.28万亿
元，同比分别下降5.31%和增长20.99%。
金融品种方面，7月金融期货及期权市
场成交量同比增长60.47%。中证500股
指期货成交量同比增长173.77%，中证
1000股指期货成交量同比增长73.45%，
沪深 300股指期货成交量同比增长
39.32%，上证50股指期货成交量同比增
长37.37%。

●工业和信息化部公布的数据显
示，2026年上半年，我国规模以上互联网
和相关服务企业完成互联网业务收入
10675亿元，同比增长10.1%，增速较1月
至5月回落0.3个百分点；实现利润总额
989.9亿元，同比增长16.6%，增速较1
月至5月提高6.9个百分点；共投入研发
经费595.5亿元，同比增长14.1%，增速较
1月至5月回落1.2个百分点。

●最新行业研究数据显示，今年上
半年全球人形机器人出货量总计约1.91
万台，是去年同期5100台的三倍多，中
国人形机器人出货量全球占比达 97%
以上。在市场份额方面，智元机器人
出货量为8400台，全球占比44%，位列
第一；宇树科技的出货量为5900台，全
球占比31%。
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中国氢气年产能
超过5100万吨

本报综合消息 国家能源局近日发布
的中国氢能发展报告显示，2025年，中国氢
能产业规模持续扩大，生产消费保持全球
领先，清洁高效氢能供应体系建设有序推
进。截至 2025年底，全国氢气年产能超
5100万吨，同比增长约1.4%；当年氢气产量
超3900万吨，同比增长约7.3%。生产结构
方面，煤制氢、天然气制氢、甲醇制氢年产
能分别为2850万吨、1050万吨、60万吨，产
量分别为2300万吨、790万吨、40万吨；工
业副产氢年产能超1100万吨，同比增长约
3.5%，产量约770万吨，与上年持平。消费
结构方面，合成氨、合成甲醇、炼化和煤化
工消费量仍占据细分消费领域前四位，分
别约1050万吨、1250万吨、600万吨和410
万吨。

氢能产业科技含量高、带动能力强。
截至2025年底，全球发布氢能发展战略的
国家和地区达到 66个，占全球生产总值
90%以上。

2025年，中国氢能“制储输用”全链条
呈现快速增长态势。可再生能源制氢建
成投运年产能超25万吨，较上年增长超过
1倍，三北地区启动规模化氢氨醇项目试
点，推动在工业、交通、能源等领域应用。
风光氢耦合多元化应用场景模式在内蒙
古、新疆、河北等地逐步落地；绿色氢氨醇
一体化模式在东北、长三角、珠三角等地
区加速探索，推动氢基绿色燃料跨区域协
调配置。燃料电池汽车保有量约 3.2万
辆，在物流干线、港口等场景持续探索规
模化运营，航运绿色燃料探索全链条基础
设施布局。

2026年是“十五五”开局之年，也是强
化产业规划引领、加大政策支持力度、加
强核心技术攻关、推进多元化氢能试点、
健全标准认证体系的重要一年。“十五五”
时期，随着多元化氢能试点推进落实，规
模化绿色氢氨醇项目建设运营水平进一
步提高，技术装备创新与产业生态建设深
化完善，中国氢能产业有望取得更加显著
的发展成效。 （编辑：李旭超）

昨日下午，从北京首都国际机场起飞的
国产大飞机C919平稳降落在蒙古国新乌兰
巴托机场。这是C919投入商业运营后开通
的首条国际航线，标志着中国自主研制的干
线客机正式迈入常态化国际运营新阶段。

大飞机是衡量一个国家综合实力的重
要标志，直接体现一国工业制造水平与科技
创新能力，既是拉动经济增长、推动产业升
级的核心引擎，也是承载经济、科技、国防三
大战略价值的关键载体。

相关产业研究数据显示，民用机销售额每
增长1%，对国民经济的增长拉动为0.714%。
大飞机研发制造及其技术外溢辐射上下游相
关产业，产业带动效应可达1:15。

《中华人民共和国国民经济和社会发展
第十五个五年规划纲要》明确，加快航空航
天等战略性新兴产业发展，因地制宜建设各

具特色、优势互补的战略性新兴产业集群，
着力打造一批成长潜力大、技术含量高、渗
透领域广的新兴支柱产业。

国产大飞机的产业化推进节奏恰好契
合全球客机更新换代的时间窗口。据波音
公司预测，截至2044年，全球现有在役客机
中将有21110架完成更新替换，占当前机队
总量的八成以上。

与此同时，全球民航市场持续复苏增
长。据中国商飞测算，到 2044年，全球航
空旅客周转量将达到 2024年的 2.52倍；全
球客机机队规模将扩张至 50385架，约为
2024年的 2.05倍，市场累计价值约为 6.93
万亿美元。

客机生产市场呈现高度垄断。东方证
券测算数据显示，空客、波音两大厂商占据
全球客机存量市场80%份额，在国内民航客

机存量市场占比更是高达95%。这一市场
格局为国产大飞机推进国产替代、开拓海外
市场打开广阔空间。

具体到中国市场，东方证券表示，我国
民航市场需求以单通道、双通道干线客机
为主，预计到2044年我国航空市场将接收
单通道喷气客机7250架、双通道喷气客机
1703架，喷气支线客机 783架。大飞机占
我国未来客机需求的九成以上，C919、
C929分别精准布局单通道、双通道赛道，
市场发展空间十分可观。

从新能源汽车、商业航天到国产大飞
机，我国重点领域关键核心技术攻关任务，
正在接连取得决定性突破。期待未来C919
开通更多国际航线，更多国家的航空公司选
用中国造大飞机，让中国战略性新兴产业不
断壮大。

国产大飞机迈出国际化关键一步
■青岛财经日报/首页新闻记者 李冬明

7月新能源汽车
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